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@ Anordnung zur Bremswegverkurzung 

@ Eine Anordnung zur Verkurzung des Bremswegs eines 
Kraftfahrzeugs wahrend eines geregelten Bremsvor- 
gangs enthalt eine Einrichtung zum Eingriff in das Lenk- 
system des Fahrzeugs und ein elektronisches Steue- 
rungs- und/oder Regelungssystem, Mit diesen Mittein 
wlrd wahrend des geregelten Bremsvorgangs eine alter- 
nierende, periodische Lenkbewegung, die zu einer 
schlangeniinienformigen Fahrt des Fahrzeugs fuhrt, her- 
beigefuhrt oder der vom Fahrzeugfuhrer ausgeubten 
Lenkbewegung uberlagert. 
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Bcschrcibung 

Die Erfinciung bezieht sich auf eine Anordnung zur Ver- 
kurzung des Bremsweges eines Kraftfahrzeuges wahrend ei- 
nes geregelten, blockieigeschutzten Bremsvoigangs. 5 

Bei alien Verbesscrungcn, Anderungen und Eingriffen in 
geregeltc oder ungeregelte Bremssystemc steht die Fordc- 
rung nach Edialt oder Verkurzung des Bremsweges ohne 
BeeintrSchtigung der Fahrstabilitat an erster Stelle. Alle Op- 
timierungswunsche fuhren schiieBlich zu einer Erhohung lO 
des Herstellungsaufwandes fiir das Bremssystem, die Rei- 
fen, das Fahrwerk etc. und stoBen sehr bald auf physikali- 
sche Grenzen. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, einen 
neuen, von den konventionellen MaBnahmen unabhangigen is 
Weg zur VerkUrzung des Bremsweges eines Kraftfahrzeuges 
aufzufinden. 

Es hat sich gezeigt, daB diese Aufgabe durch die im An- 
spruch 1 beschriebene Anordnung gelost wird. Das Beson- 
dere dieser Anordnung bestehl darin, daB eine Einrichtung 20 
zum Eingriff in das Lenksyslem des Kraftfahrzeugs sowie 
ein elektronisches Steuerungs> und/oder Regelungs system 
vorgesehen sind und daB wahrend eines geregelten Brems- 
vorgangs mit Hilfe dieses Steuerungs- und/oder Regelungs- 
system den vom Fahrzeugfuhrer ausgeubten Lenkbewegun- 25 
gen eine alternierende, periodischc Lcnkbcwcgung ubcrla- 
gert wird, die eine schlangcnlinienformigc Bcwegung des 
Fahrzeugs in Fahrtrichtung hervorruft. 

Durch dieses schlangenlinienformige Fahren wird die tat- 
sachUch von dem Fahrzeug zuriickgelegte Fahristrecke er- 30 
hohl und dadurch der Bremsweg, namlich die Entfemung 
des Fahrzeugs zu Beginn des Bremsvorgangs bis zum End- 
punkt des betrachteten Bremsmanovers, entsprechend ver- 
kiirzt. 

Normalerweise steht bei einem Bremsvorgang eine fiir 35 
die schlangenlinienformige Bewegung ausreichende Fahr- 
bahnbrcitc zur VerfLigung, die crfindungsgcmaB fiir die 
Bremswegverkiirzung genutzt wird. 

Nach einem vorteilhaften Ausflihrungsbeispiel der Erfin- 
dung ist die Amplitude und/oder die Periodendauer der uber 40 
lagerten Lenkbewegung in Abhangigkeil von der Geschwin- 
digkeit des Fahrzeugs variierbar. Eine Abhangigkeit dieser 
GroBen von dem Lenkwinkel, den der Fahrer vorgibt, diirfte 
ebenfalls zweckmaBig sein. 

Ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel besteht darin, daB der 45 
Lenkungseingriff oder die iiber lagerle Lenkbewegung in 
Abhangigkeit von dem momcntanen Reibbciwcrt, von der 
Fahrstabilitat und von anderen GroBen steuerbar und/oder 
regelbar ist. 

SchiieBlich ist erfindungsgemaB noch vorgesehen, die 50 
EingangsgroBen des elektronischen Steuerungs- und/oder 
Rcgclungssystem aus den Eingangsdaten oder den Regelsi- 
gnalen eines im Fahrzeug vorhandenen Regelungssy stems, 
wie ABS, ASR, ASMS oder dergleichen, abzuleiten. Der fiir 
den erfindungsgemaBen LenkeingrifF erfordeiilche Zusatz- 55 
aufwand wird dadurch minimal. 

Die erfindungsgemaBe Anordnung ist unabhangig von 
dem jeweiligen Fahrzeugtyp, der Bremsanlage und dem Re- 
gelungssystem einsetzbar und fiihrt in jedem Falle zu einer 
zusatzlichen Verbesserung bzw. Bremswegverkiirzung. Die 60 
ohnehin im Fahrzeug vorhandenen Sensoren, manche elek- 
tronischen Schaltkreise und hydrauUsche Komponenten las- 
sen sich fur die erfindungsgemaBe Anordnung nutzen. 

Werden Detektoren oder Abstandssensoren zur Erken- 
nung der seithchen Begrenzung oder seitiich vorhandener 65 
Hindemisseeingesetzt, kann die Anordnung auch zum auto- 
matischen Auswcichcn oder Umfahren der Hindemisse ver- 
wendet werden. Mit Hilfe solcher Sensoren, die den seitiich 



zur Verfugung stehendcn Raum erfassen, laBt sich die opti- 
malc oder zulassigc Amplitude der seitlichcn Bewegung des 
Fahrzeugs den Erfordemissen anpassen. 

Patentanspriiche 

1. Anordnung zur Verkurzung des Bremsweges eines 
Kraftfahrzeugs bei einem geregelten, blockierge- 
schutzten Bremsvorgang, dadurch gekennzeichnet, 
daB eine Einrichtung zum Eingriff in das Lenksyslem 
des Fahrzeugs sowie ein elektronisches Steuerungs- 
und/oder Regelungssystem vorgesehen sind, und daB 
wahrend eines geregelten Bremsvorgangs mit Hilfe 
dieses Steuerungs- und/oder Regelungssy stems den 
von dem Fahrzeugfuhrer ausgeubten Lenkbewegungen 
eine alternierende, annahemd periodische Lenkbewe- 
gung uberlagert wird, die eine schlangenformige Fort- 
bewegung des Fahrzeugs in Fahrtrichtung hervorruft. 

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Amplitude und/oder die Periodendauer der 
iiber lagerten Lenkbewegung in Abhangigkeit von der 
Geschwindigkeit und/oder der Verzogerung des Fahr- 
zeugs variierbar sind. 

3. Anordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die iiber lagerte Lenkbewegung in 
Abhangigkeit von dem von dem Fahrer vorgcgebcnen 
Lenkwinkel oder Lenkeinschlag variierbar ist, 

4. Anordnung nach einem oder mehreren der Ansprii- 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der Lenkein- 
griff oder die iiberlagerte Lenkbewegung in Abhangig- 
keit von der momentanen Fahrsiluation, von dem Reib- 
werL, von der Fahrstabilitat des Fahrzeugs etc. steuer- 
bar und/oder regelbar ist. 

5. Anordnung nach einem oder mehreren der Ansprii- 
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Eingangs- 
groBen des elektrischen Steuerungs- und/oder Rege- 
lungssystenis aus den Eingangsdaten oder den Rcge- 
lungssignalen eines im Fahrzeug vorhandenen Rege- 
lungssystems, wie eines ABS, ASR, ASMS etc., abge- 
leitet werden. 



